SAE Baja® BRASIL 2007
(]
Ba a Inspecao Teécnica e de Seguranca
J" i Material Interpretativo

Veiculos que se apresentarem para a inspecdo de seguranca com mais de trés itens, que de acordo
com esta planilha ndo cumprem com a regra, serdo mandados para o fim da fila de inspecéo e serédo
deduzidos 15 pontos como penalizacdo. (Ver regra na secédo 4.1.1.1)

ATENCAO: Este documento serve exclusivamente como material de apoio para a Inspecéo
Técnica e de Seguranca. De forma alguma as informac¢des abaixo superam o0s requisitos
apresentados no Regulamento Mini Baja 2006. Todas as solu¢cdes adotadas no veiculo para o
cumprimento dos itens de seguranca deverdo ser aprovados pelos Juizes Credenciados de
Segurancga.

Parte 1 — Pré-verificacdo
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Item da Verificacao Interpretacéao
Reg ra
Se equipe ndo comparecer no horario marcado, perde a prova de
seguranga e ndo pode participar das avaliagdes Dinamicas (incluindo o
. . . Enduro).
Verificar se equipe esta dentro do . . o =
-—- horario ou se & “re-check”. Sea eqw_pe_estlver ent,rando para o _re-check, verlflca_w se deduga(_) d_os
pontos foi feita para veiculos que deixaram de cumprir trés ou mais itens
da inspecao e se a ficha nova esta preenchida para os itens de re-
check.
Verificar preenchimento da Verificar se a ficha esta completamente preenchida, se ela esta
“Ficha de Inspecéo Prévia de coerente com o veiculo apresentado e se ndo ha mais de 3 itens que
Seguranca”. Recolher a ficha e ndo cumpram com a regra. Se houver, recolher a ficha, mandar o
anexéa-la na pasta do veiculo. veiculo para o fim da fila e subtrair 15 pontos.
Verificar se todas as informacgfes necessarias estdo na ficha, se esta
Verificar o preenchimento da assinada e carimbada. Caso o material da gaiola seja diferente do
“Ficha de Especificacéo da material padréo especificado na regra (tubo de aco SAE 1018 com
4.1.1.1 Gaiola”. Recolher a ficha e 25.4mm de didmetro externo e 3,05mm de espessura de parede),
anexa-la na pasta do veiculo. anexar documentacao especifica com calculo apropriado. Verificar ainda
se 0 tubo cumpre com os requisitos minimos de El de Syl/C.
As fotos devem ser impressas e nitidas, trazer o veiculo nas posic¢oes:
Verificar as 5 fotos do veiculo. frontal, posterior, lateral esquerda, diagonal dianteira e diagonal traseira.
Recolher as fotos e anexa-las na | As fotos devem ter sido tiradas com o veiculo conforme apresentado
pasta do veiculo. para a Inspecao. Ndo séo discrepancias: cores, acabamentos,
carenagens, limpeza, etc.
As escolas devem trazer comprovantes de inspec¢do ou qualidade dos
Verificar e recolher tubos utilizados na construcédo da gaiola. Podem ser notas, invoices,
3.2.4.6 documentacéo do material da etiquetas do fabricante, etc. Estes comprovantes devem ser anexados a
gaiola. “Ficha de Especificacdo da Gaiola” e devem ser recolhidos pelo Juiz de
seguranca e colocados na pasta da equipe.
2.2 Quatro rodas, ou mais. | e
Passar o veiculo sobre o gabarito de largura maxima. Largura maxima
221 Verificar Largura maxima. deve ser menor ou igual a 1620mm no ponto de maior largura, com os
pneus alinhados e no ponto heutro da suspenséo.
Os carros devem exibir o nimero na frente, em ambas laterais e na
Numeracéo do carro, logotipo da | parte superior (acima dos 4 pontos da gaiola de protecdo — Roll Hoop
24.1 SAE e nomes ou inicias da Overhead - RHO). Devem apresentar os logotipos da SAE e dos
escola. patrocinadores do evento (Adesivo padrédo). O veiculo tambhém deve
apresentar e o nome ou iniciais da Escola Iegl'veis em ambas as laterais.
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Item da Verificacao Interpretacéao
Reg ra
Sistemas elétricos para instrumentagéo, aquisi¢cdo de dados ou
Sist létri bateria d sinalizagdo sao permitidos, desde que alimentados por uma fonte de
2.3.2 Istema €eletrico com batenia de poténcia menor que 50W (Bateria de no maximo 13AH). Para sistemas
poténcia menor ou igual a 50W. . ~ s .
de controle do veiculo, como suspenséao, direcdo, combustivel, etc, a
energia deve ser gerada pelo préprio veiculo.
. Sé&o permitidos somente acumuladores hidraulicos. Se usados, devem
2.3.3 Acumuladores de energia. ~ ;
estar ndo energizado antes de cada prova.
235 Marcha a ré? Possui luz a alarme | Se veiculo possui marcha a ré, deve possuir luz e alarme conforme
T conforme requisito? normas: SAE J759, para a luz e SAE J1741 ou J994, para o alarme.
236 Pontos de reboque na traseira e | Verificar tipo, dimensdes e posicionamento. Devem ser robustos o
" dianteira do veiculo. suficiente para suportarem todo o peso do veiculo.
Bandeira de cor laranja, altura entre 2,20m e 2,50m do solo.
24.2 Bandeira de sinaliza¢éo Extremidade cega. Deve estar bem firme. Outras bandeiras podem ser
adicionadas, porém a bandeira laranja deve ser a mais alta.
Identificar todos os elementos da | Verificar se os itens estdo presentes e coerentes. Ver Figura 9.
3221 gaiola de protec¢édo: RRH, LDB,
RHO, LFS, SIM, FBM, FAB, e
LC.
Este arco deve ser considerado o “Santo Anténio” do veiculo. O assento
do piloto deve estar posicionado totalmente a frente deste conjunto, que
3229 Arco traseiro, Rear Roll Hoop preferencialmente deve ser feito de um Gnico tubo e com o minimo de
B (RRH). dobras possivel. Orientar as equipes de que, excepcionalmente para
este ano, RRH feitos de mais de um tubo, e que estdo contidos em mais
de um plano serdo aceitos.
Contraventamentos diagonais, O objetivo deste contra-ventamento € de evitar que o RRH se flambe em
3.2.2.3 Rear Roll Hoop Lateral Diagonal | caso de capotamento. Ele pode ser constituido de uma Unica barra, mas
Bracing (LDB). triangulacdes menores séo aconselhaveis.
Os RHO estendem a prote¢&o do RRH para frente do piloto. Uma barra
Elementos superiores, Roll Hoop horizgntal, perpendic_ular aos RHO deve uni-los no seu ponto mais
3.2.24 i anterior. Esta barra, juntamente com os RHO deve obedecer a uma

Overhead members (RHO).

distancia minima (horizontal e vertical) com relacdo ao ponto mais baixo
e traseiro do assento do piloto.
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3.2.25

Elementos laterais inferiores,
Lower Frame Side members
(LFS).

Estes elementos sdo os que fazem a protecao lateral inferior da gaiola.
Devem se estender, 0 mais linearmente possivel, da parte inferior do
RRH até a frente do veiculo. Na frente, devem ser ligados por uma barra
lateral, perpendicular a eles, que deve estar a frente do calcanhar do
piloto.

3.2.2.6

Elementos de protecao lateral,
Side Impact members (SIM).

Sé&o as barras de impacto lateral. Devem ir do RRH até a parte mais
anterior do veiculo e devem ser unidas por uma barra lateral neste
ponto, que deve estar a frente do pé do piloto. Devem estar
posicionadas em uma altura entre 8 e 14 polegadas da parte mais baixa
do assento do piloto, medidas na vertical.

3.2.2.7

Elementos dianteiros, Front
Bracing members (FBM).

Os elementos dianteiros ligam os RHO aos LFS, passando pelos SIM.
Eles sdo separados em superiores (parte que esta acima da barra SIM)
e inferiores (Parte que esta abaixo). Os elementos superiores protegem
o0 piloto em caso de um impacto frontal superior e também impedem que
outro veiculo, ou parte dele, invadam a gaiola de protecéo. Os inferiores
protegem o piloto em caso de impacto frontal e também impedem que
outro veiculo, parte dele, ou outros objetos invadam a gaiola. Estes,
juntamente com as duas barras laterais (a que une os LFS e a que une
os SIM) formam um plano que deve estar a frente dos pés do piloto.

3.2.2.8

Contraventamentos laterais,
Fore-Aft Bracing members (FAB).

Estes itens sdo de extrema importancia para a gaiola de prote¢do. Eles
impedem que o “teto” do veiculo venha de encontro ao piloto em caso
de um impacto superior ou frontal superior. Apenas um dos tipos
(traseiro ou dianteiro) é suficiente, sendo o dianteiro, o0 mais eficiente.
Estes contraventamentos tém regras rigidas de execucao e devem ser
minuciosamente verificados.

3.2.2.8.1

Front Fore-Aft Bracing

Se feito na dianteira, o contra-ventamento deve ligar um ponto entre o
RHO e o0 FBM até o LFS, passando pelo SIM, com um angulo maior que
30° com relagdo ao FBM na parte superior (FABup, acima do SIM) e
menor que 15° com relacéo a vertical na parte inferior (FABIwr, abaixo
do SIM). Se esta Ultima condi¢do nédo puder ser atendida, dois FABIwr
s&0 necessarios e devem possuir um angulo menor gue 90° entre eles.

3.2.2.8.2

Rear Bracing

Se feito na traseira, o contraventamento deve possuir no minimo 3
barras: Superior (FABup), horizontal (FABmid) e inferior (FABIwr). Deve
comecar na parte superior do RRH, se estender por todo o envelope
dos componentes do veiculo e chegar novamente ao RRH em um ponto
abaixo da unido do SIM com o RRH. Na parte mais traseira deve possuir
uma barra lateral, unindo os dois lados do veiculo. Os triangulos nao
podem ter lados maiores que 32 polegadas. Um tubo dobrado pode ser
considerado como um dos lados do tridngulo, desde que seja menor
que 28 Polegadas.

3.24.2

Revestimento dos tubos ao redor
do piloto.

Os tubos que circundam o piloto, com excecdo do RRH, devem ser
revestidos com material resiliente de forma a evitar ferimentos no piloto
em caso de impacto com 0s mesmos. Este revestimento deve ter no
minimo meia polegada de espessura. Entretanto, uma distancia de 1
polegada de regides soldadas devem ser deixadas abertas para facilitar
a inspec¢éo da solda.

3.243

Encosto de cabeca: Espessura
maior que 1,5 polegada.

Deve haver um encosto de cabeca de material resiliente com no minimo
1,5 polegada de espessura. Ele deve estar posicionado atrds da cabeca
do piloto e deve estar a uma distancia maxima de 1 polegada do
capacete do piloto. Bancos do tipo concha podem atender este requisito
sem a necessidade de incorporagdo de espuma. Nestes casos, a
decisdo quanto ao uso fica a critério do Juiz de Seguranca.

3.3.3

Parede corta fogo.

Uma parede corta fogo deve ser instalada entre o motor e o habitaculo.
Ela deve ser metélica, com espessura maior que 0,5mm. Ela deve
separar o compartimento do motor do habitaculo, desde a parte mais
baixa do veiculo até a parte superior do RRH. Furos para a passagem
de cabos e corda de partida sdo aceitos.
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3.3.31

Motor lateral ou frontal? Aplicar
requisito proprio.

Em caso de motor lateral ou frontal, verificar os requisitos de parede
corta fogo, tanque de combustivel, tubulagdo de descarga, protecdes
contra respingos e vazamento de combustivel, acesso e saida do
veiculo, etc. Estes requisitos estéo na secao 3.3.3.1 da regra.

3.34

Carenagem lateral.

Deve ser instalada uma carenagem entre o SIM e a LFS, inclusive na
frente do veiculo. Esta carenagem serve para evitar que pedras ou
outros objetos penetrem o habitaculo. Elas devem ser resistentes e
tenazes (teste da caneta).

3.35

Assoalho

Um assoalho, de preferéncia metalico, deve se estender por toda a
parte inferir do habitaculo. Ele deve ser bastante resistente para impedir
que pedras, troncos, pe¢as metalicas de outros carros, etc, invadam o
habitaculo. O material ndo pode ser fragil em nenhuma hipétese.

3.3.7

Chaves gerais

Verificar a existéncia de duas chaves gerais. Uma acessivel ao piloto e
a mecanicos, no habitaculo e outra, acessivel aos mecanicos e fiscais
de pista, do lado direito do carro, na lateral pr6ximo a parte superior do
RRH. Devem ter inscri¢cBes: “Chave Geral” e “Liga/Desliga”.

3.5

Verificar sistema de freios.

O sistema de freios deve ser operado pelo pé do piloto. Deve possuir
dois circuitos de freios independentes, cada um acionando duas rodas.
O reservatorio de fluido hidraulico também deve ser duplo ou deve
haver dois (sistemas automobilisticos comerciais cumprem com este
requisito). Durante a verificacdo, acompanhar toda a linha e verificar se
realmente é redundante em toda a extensao. Desta forma, se um dos
sistemas apresentar vazamento de fluido, o outro continua integro e o
carro ainda pode ser parado. Proibidos tubos de plastico.

3.6

Verificag&o visual do sistema de
combustivel.

Todo o sistema deve estar dentro do envelope da gaiola e deve ser bem
fixo a esta para resistir a impactos e vibracdes. O tanque permitido é o
original do motor, que pode ser re-posicionado. As linhas de
combustivel devem estar afastadas de partes quentes ou cortantes.
Somente mangueiras feitas para gasolina so aceitas.
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3221e
3.24

Verificag&o do didametro e
espessura dos tubos da secdo
3221

Verificar o diametro externo dos tubos apontados na secéo 3.2.2.1
(RRH, LDB, RHO, LFS, SIM, FBM, FAB, LC). Verificar espessura de
alguns deles, aleatoriamente. Verificar se os tubos estédo de acordo com
o declarado na ficha de especificacdo da gaiola.

3.221

Verificar raio maximo de dobra,
menor que 6”. Se maior, tubo
deve ter no maximo 28” entre os
noés

Para evitar que os tubos tenham curvas longas sem suporte, o
comprimento méximo para tubos dobrados com raio interno maior que
6” é de 28" entre nds (apoios).

3.2.2.2

Inclinacdo do RRH

O RRH deve ter um angulo entre -20° a +20° com relac&o a vertical,
com o carro nivelado.

3.2.2.3

Angulo minimo de 20° com
relacdo ao elemento vertical do
RRH.

Os contraventamentos do RRH devem ter um angulo minimo de 20°
entre eles e as barras laterais do RRH. Isto é feito para melhorar a
eficiéncia da trelica em caso de capotamento lateral, onde cargas
laterais e inclinadas, de alta intensidade tenderiam a deformar o RRH.
Os contraventamentos podem se iniciar a até 5 polegadas da parte
superior e da parte inferior do RRH. Ver figura 6.

3.6.3

Verificar tipo e didametro das
linhas de combustivel.

As linhas de combustivel devem ser automobilisticas com diametro
externo menor que ¥ polegada e interno menor que Y4 de polegada.

3.224

Verificar distancia méaxima de 2
polegadas em relagéo a parte
superior do RRH.

Os RHO podem se unir ao RRH até 2 polegadas abaixo do seu
elemento superior. Assim, podem estar soldados perpendicularmente a
uma dobra do tubo nesta regiéo.

3.2.2.2
3.224
3.2.3

Aplicar “Geraldao”.

Com o gabarito do Geraldao, verificar a altura das barras RHO e da
barra lateral LC da que une os pontos C, a frente da cabeca do piloto. A
barra LC deve estar a frente do Geralddo (minimo de 12 polegadas em
relacdo a parte traseira do assento). As medidas devem ser feitas com o
Geraldédo na vertical. Para isto ele possui um prumo. Deve existir a
distancia de 6 polegadas (15 cm) entre o capacete do piloto e qualquer
ponto da estrutura. Verificar “ombro do Geralddo >29 polegadas a 27
polegadas de altura.

3.2.2.6

Verificar altura das barras SIM.

Com o gabarito do Gerald&o aplicado na parte superior traseira do
assento do piloto medir a altura da barra SIM. Ela deve estar entre 8 e
14 polegadas em toda a extensdo do habitaculo.

3.2.2.7

Verificar FBMup e FBMIwr.
Angulo e posicionamento.

O FBMup deve sair do ponto C e encontrar com a barra SIM em pontos
a frente do pé do piloto. O angulo entre ele e a vertical deve ser de no
méaximo 45°. O FBMIwr deve unir os pontos mais anteriores das barras
SIM aos pontos mais anteriores da barra LFS. Em cada um desses
pontos deve sair uma barra lateral, LC, unindo os dois lados da gaiola.
O angulo do FBMIwr em relacéo a vertical também deve ser de no
méaximo 45°.

3.2.2.8
3.2.2.8.1
3.2.2.8.2

Medir angulos e comprimentos
dos FAB

Verificar a op¢éo do contraventamento lateral:

Se dianteiro, medir angulo do FABup em relagdo ao FBM, que deve ser
de no minimo 30°. Ele deve se unir ao FBMup a até 5 polegadas do
encontro deste item com o RHO (medidas na vertical) e encontrar com a
barra SIM. Deste ponto até a barra LFS deve haver o FABIwr. Ele deve
ter no maximo 15° com relacéo a vertical. Se isto néo for possivel, um
segundo FABIwr se faz necessario e neste caso, o angulo entre os dois
deve ser menor que 90°.

Se traseiro, verificar o comprimento méaximo dos elementos que devem
ser: para tubos retos de no maximo 32 polegadas e para um tubo
dobrado (que pode ser considerado como um dos lados do triangulo) de
no méaximo 28 polegadas. O contraventamento traseiro deve constituir
um envelope onde todos os sistemas do veiculo estejam inseridos.
Pode comecar a até 2 polegadas do ponto mais alto do RRH e deve
encontrar novamente o RRH abaixo da barra SIM.
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Verificar todo o interior do veiculo quanto a existéncia de arestas
cortantes. Atentar para “tyraps”, pontas de parafusos, bracadeiras,
Verificagdo de arestas cortantes | juntas soldadas, etc. O ideal é passa a mao por todo o interior do
no interior do habitaculo. veiculo. As arestas cortantes devem ser eliminadas por
3.2.45 arredondamento, por isolamento, etc. A eliminag&o de arestas cortantes
no interior do habitaculo é necessaria para prevenir cortes no piloto.
Verificacdo de arestas cortantes | Verificar as laterais externas, a frente e a traseira do veiculo da mesma
na parte externa do veiculo. forma que o interior. A eliminagdo de arestas cortantes na parte externa
Frente, laterais e traseira. do veiculo é necesséria para proteger os mecanicos e fiscais de pista.
Gaiola ou algum componente da | Se a unido de qualquer elemento da gaiola for aparafusada, deve-se
325 gaiola de protecéo é cumprir com a se¢ao 3.2.5 da regra. Basicamente, este item trata da
e aparafusado? Cumpre com o aplicacao de flanges. Ele indica as dimens@es minimas para este tipo de
item 3.2.5? unido, de forma a garantir a integridade e a rigidez da estrutura.
- Os componentes dos subsistemas no interior do veiculo devem estar
Verificar se componentes dos . . :
. - isolados de contato com os pés e pernas do piloto. Estes componentes
3.3.6 subsistemas estéo isolados dos ; . Py ) N S -
. . podem ser: cremalheiras, guinhdis, articulagdes, terminais esféricos,
pés e pernas do piloto. : - .
juntas universais, etc.
. L Bracgos oscilantes ajustaveis ou sistemas de ajustes da dire¢cdo devem
3.7.3 Ajustes de direcdo travados. ac ! ! ¢
utilizar porcas auto-travantes.
Todos os parafusos dos sistemas de diregdo, freio, suspenséo e dos
cintos de seguranca devem ser travados para evitar que se soltem com
Parafusos de fixacdo dos a vibracdo. Travas quimicas ndo sdo aceitas como sistemas de
381 sistemas de direcdo, suspensdo, |travamento. Arame de freno, porcas auto-travantes, arruelas com tabs,
o freios e cintos de seguranga etc, sdo sistemas de trava mecénica aceitos. Sistemas automotivos que
corretamente travados? na sua fixagdo ndo apresentem, originalmente, sistemas de travamento
mecanico serdo aceitos sem travas, desde que mantenham sua
originalidade na integra.
. Os parafusos utilizados nos sistemas acima devem cumprir requisitos
Parafusos acima cumprem com g o .
PSS minimos de classe de resisténcia, que sdo: SAE Grau 5 ou Iso 8.8.
3.8.2 especificacéo de classe de -
SV Parafusos que demonstrem classes equivalentes em outras normas
resisténcia? ~ : : =
serdo aceitos. Veja secéo 3.8.2.
Exposi¢do da rosca cumpre com | No minimo dois fios de rosca do parafuso devem exceder a sede ou a
3.8.3 0 requisito de no minimo 2 fios porca ao qual esta aparafusado.
de rosca expostos?
Articulacdes esféricas montadas em esquemas de cisalhamento
As articulagOes esféricas de simples, como na figura 25, devem ser montadas utilizando-se uma
3.84 cisalhamento simples estdo com | arruela de protegéo. Esta arruela evita que em caso de falha da
arruelas de prote¢céo? articulacdo esférica, o sistema se solte por completo. Esta arruela deve
ter o didmetro externo maior que o da carcaca da articulacéo esférica.
Todo componente que roda a uma rotagao superior a do eixo final da
transmissdo deve possuir protecdo para o caso de ruptura. Esta
protecdo deve ser de chapa de ago SAE 1010 de 1.53 mm de
espessura ou de um material com capacidade equivalente de absorcéo
39 Verificar prote¢Ges dos sistemas | de energia por unidade de largura, até a ruptura (nestes casos, exigir

rotativos.

documentagdo de comprovacgao). As partes rotativas também devem ser
protegidas para evitar que um mecéanico ou fiscal de pista encoste a
mao no sistema. As prote¢cdes devem comecar a uma altura maxima de
12 polegadas em relagéo ao solo. Verificar integridade e rigidez da
montagem para evitar que esta se solte durante a competicao.
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Regra
Deve haver 2 chaves gerais. Uma no habitaculo, acessivel ao piloto e
o . . . auxiliares externos e outra na parte do lado direito do veiculo, entre o
Verificar Kill Switches: . o ! .
3.3.7 o -~ RHO e o FAB traseiro, no maximo 7 polegadas, medidas na vertical a
localizacgéo, inscrigdo, acesso. . : x " =
partir do ponto B. Devem trazer inscrigdo: “Chave Geral” e se ndo forem
do tipo “push botton”, devem indicar as posi¢fes “Liga” e “Desliga”.
Deve estar posicionado do lado direito do veiculo, na parede corta fogo,
com metade ou mais acima da barra SIM e abaixo da cabe¢a do menor
. N piloto. Deve estar bem preso e permitir facil remogdo. Deve possuir no
3.3.8 Extintor de incéndio minimo 1kg e deve ser da classe BC. O nimero da equipe e o nome da
escola devem ser gravados no extintor. Verificar se o extintor pode ser
retirado com o piloto posicionado no assento.
Verificar cinto de seguranca: SFI | Verificar etiqueta do cinto com selo de homologacao SFI 16.1. Atentar
16.1. para cinto montados a partir de dois ou mais cintos diferentes.
Verificar cinto de seguranca: Mecanismo de trava deve ser do tipo alavanca sem molas, como
Mecanismo de trava. apresentado na figura 16.
Verificar conservagédo geral do cinto de seguranca e validade de 3 anos
. . . de acordo com a regra, através da data de fabricacdo, que deve ser
Verificar cinto de seguranca: . .
~ ) encontrada na etiqueta do produto, juntamente com o selo de
Conservacao e validade. < . ~ ~
homologacédo SFI. Se a etiqueta ndo apresentar marcacao de data,
Marcar data atual.
Verificar cinto de seguranca: Verificar fixagfes do cinto de seguranga. Devem ser resistentes, e
3.4 Fixacéo. obedecerem a préticas de engenharia.
O cadarc¢o sub-abdominal do cinto de seguranca deve permitir ajustes
de forma que se posicione entre a regido pélvica e o abddmen,
Verificar cinto de seguranca: firmemente. Esta pratica evita o esmagamento dos érgaos internos em
Posicionamento Sub-abdominal | caso de colisdo, diminuindo o risco de hemorragia interna. Esta alga é
responsavel por segurar o piloto (na dire¢éo vertical) em caso de
capotamento, para que este mantenha-se encostado no banco.
Os lagos dos ombros sdo responsaveis por segurar o piloto da diregao
Verificar cinto de seguranca: horizontal, mantendo-o encostado banco. Eles também seguram o piloto
Posicionamento nos ombros em caso de colisdo frontal. A posicao das alcas e sua fixagcdo devem
respeitar a figura 18. Verificar &ngulo maximo de 40° da alca de fixacao;
A homologacgédo SFI para restritores de braco garante um padrdo minimo
Verificar restritores de brago: SFI | de fabricacéo e funcionamento do equipamento. A verificacéo da
3.3 homologacéo deve ser feita pela etiqueta do produto que deve conter
selo de homologacéo SFI 3.3.
- . . Verificar estado geral dos restritores e sua validade, de 3 anos de
Verificar restritores de brago: . S .
= ! acordo com a regra, através de data de fabricacdo impressa na etiqueta
Conservacgao e validade.
3.4.6 do produto.

Verificar restritores de braco:
Fixacdo no cinto de seguranca..

A fixacao deve ser original do produto e deve ser verificada. As equipes
costumam ficar confusas neste item devido ao fato de ndo serem
familiares com os restritores de braco homologados.

Verificar restritores de brago:
Bracgos no envelope da gaiola.

Os bracos do piloto devem ser presos pelos restritores no ante-braco,
logo abaixo do cotovelo. Eles devem impedir que os bragos do piloto
possam ser deslocados até algum ponto fora do envelope da gaiola.
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Item da Verificacao Interpretacéao
Reg ra
Verificar Capacete: Modelo, O capaqete Qeve ser QO tlpo Motocross, homologado por orgéos
= ; internacionais ou nacionais. Deve estar dentro do prazo de validade,
homologacéo, estado e validade. | . : . - h
impresso na etiqueta do equipamento e em boas condi¢fes gerais.
O piloto deve utilizar viseira com sistema de limpeza. Tear-offs ou
Verificar viseira e sistema de viseiras deslizantes cumprem este objetivo, mas podem ser pouco
limpeza. eficientes para lama intensa. A equipe deve comprovar que em nao
3.10 usando estes sistemas, possuem outra forma de manter a viseira limpa.
Verificar Protetor cervical: Um protetor cervical do tipo colar é requerido. Ele deve estar em boas
Modelo, homologacao, estado e | condicdes, ter no maximo 3 anos de fabricagdo, ter homologacao SFI
validade. 3.3 e ser do tipo circular integral.
O piloto deve utilizar luvas e vestimenta como calgas e blusas
Verificar vestimenta do piloto. compridas, ou macacéo. O uso de tecidos anti-chama (como o Nomex)
¢é fortemente recomendado. Roupas de nylon sdo proibidas.
Para pilotos até 1,90m, o espaco de 41 polegadas entre o banco e o
- - teto do veiculo é suficiente para garantir uma distancia minima entre o
Verificar espa¢o minimo de 6 . > .
capacete do piloto e os tubos adjacentes. Entretanto, para pilotos
polegadas entre o capacete do . e P
3.2.3.1 DA ! maiores, ou que fogem da média estatistica de tamanhos de
maior piloto e os tubos da gaiola . ~ ; . - -
. segmentos, este item pode n&o ser atendido. Para isto, € necessario
adjacentes. - A e .
verificar a distancia (minima de 6 polegadas) entre o capacete do piloto
e os tubos adjacentes.
O pedal do acelerador deve ser ergonémico e robusto. Deve possuir
Verificar funcionamento do pedal | batente positivo e permitir que o sistema volte a marcha lenta quando
3.3.9 do acelerador: ndo acionado, sem muito atrito. Pedir ao piloto para aplicar total
" Dimensionamento, curso, batente | deflexdo do pedal, com méxima forca possivel e verificar deformacgdes
positivo, retorno. no sistema. Quando o piloto liberar o pedal, verificar retorno ao batente
negativo ou a condi¢éo de marcha lenta.
Verificar posicionamento dos pés | Os pés do piloto devem estar bem atras do plano que forma a frente do
3226 do piloto em relagéo ao plano carro. Deve ser verificado, que mesmo em condi¢Bes de completa
B formado pelos pontos AFg, AF, |deflexdo dos pedais, este item é cumprido.
SFr e SF,.
- . S Pedir ao piloto para defletir todo o sistema de direcdo para os dois
Verificar sistema de dire¢ao: . ) ~ o
) . lados, com bastante forca aplicada no fim da deflexdo. Verificar
Dimensionamento, curso. ~ - D L
deformacgdes do sistema, principalmente dos batentes positivos.
Nos pontos de deflexdo méaxima, verificar o funcionamento dos batentes
Verificar sistema de dire¢ao: positivos de dire¢do. Eles devem funcionar para todo o curso da
Batente positivo. suspenséo dianteira, inclusive para cursos negativos. Para isto, levantar
3.7 e abaixar a frente do carro durante verificacdo.
Verificar sistema de direcao:
Sistemas de ajuste travados
mecanicamente
Verificar se motor vai para Verificar, no motor, se o sistema volta para a marcha lente em caso de
marcha lenta em caso de falha falha. Para isto verifique se ha mola de retorno do acelerador junto ao
de sistema. motor. Peca para o piloto acionar o pedal de freio e verifigue este item.
Verificar funcionamento da luz de | Aproveite o acionamento do freio pelo piloto e verifique o funcionamento
3.5.3 freio. (Kill Switch nas duas da luz de freio. Faga isto para as duas posic¢oes (liga / desliga) de
posicdes) ambas as chaves gerais
Verificar funcionamento da Retire a tampa do tanque e verifique funcionamento e instalagéo da
3.6.2.1 vélvula unidirecional na tampa do | valvula unidirecional. Ela deve permitir que ar entre no tanque e deve
tanque. impossibilitar gue combustivel saia do mesmo. Utilizar tanque de teste.
- x - A tampa original do tanque nédo é estanque. Ela tem um sistema de
Verificar vedagao adicional da : . , ) :
3.6.4.2 respiro, que permite que o combustivel saia do mesmo. A equipe deve

tampa do tanque.

instalar um componente de vedacéo na tampa. Utilizar tanque de teste.
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Item da Verificacao Interpretacéao
Reg ra
Deve haver uma protecdo contra vazamentos capaz de reter o
vazamento pela tampa, seja no abastecimento ou devido a perda da
. ~ - mesma, e drenar todo o combustivel derramado para a parte inferior do
Verificar prote¢do adicional 2 A o .
3.6.4 veiculo. Deve ter um didmetro minimo de 8 polegadas ou area
contra vazamentos. . . .
equivalente, com altura minima de 1,5 polegada. Aplicar o teste da
garrafa de 4gua. A 4gua deve ser retida pela bandeja e rapidamente
drenada para o chéo.
Todas as partes quentes do motor, descarga, disco de freio, etc, devem
36.4.1 Verificar protecdo contra estar protegidas contra respingos de combustivel durante
e respingos nas partes quentes. abastecimento ou devido & perda da tampa do tanque. Aplicar teste da
garrafa de dgua. Os respingos ndo podem atingir as partes quentes.
O piloto deve demonstrar que, completamente instalado no veiculo, com
332 Verificar tempo de saida do piloto equipamento de protecdo ajustado, consegue abandonar

completamente o habitdculo em menos de 5 segundos. Utilizar
crondmetro.




